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1. Introducao/contexto

A rede de estradas rodovidrias classificadas, na Republica de Mogambique, foi aprovada pelo Diploma
Ministerial n°103/2005 de 1 de Julho. A rede de estradas possui cerca de 30.000 km. Nesse diploma,
cerca de 80% sdo estradas ndo asfaltadas e 20% asfaltadas e compreende as seguintes classes: cerca de
20% sdo estradas primarias, 16,5% sdo estradas secundarias; 42,2% sdo estradas terciarias e 22,3% sdo
de estradas vicinais.

Em Mocambique, realizaram-se avultados investimentos em infra-estruturas de transporte (estradas
rodovidrias, pontes, ferrovias, entre outras). Contudo, constitui tema de debate actual questdes como:
Serad a ponte Maputo-Katembe uma prioridade? Qual é a vantagem da construcdo do aeroporto de
Nacala? Sera a construcao da circular em Maputo uma prioridade? Em contrapartida, verifica-se que
muitas zonas com grande potencial agricola tém como principal dificuldade a inexisténcia ou mau
estado de conservacao das estradas, o que dificulta ou impossibilita a ligagdo com as zonas de consumo.

E facto que a maioria da populagio nas zonas rurais tem a agricultura como a principal fonte de
rendimento, directo ou ndo. As infra-estruturas de transporte rodoviério desempenham um papel
importante no desenvolvimento econémico e social do pais.

Os grandes investimentos realizados ou em curso (silos, irrigacdo, parques de maquinas, entre outros)
aumentam a necessidade de infra-estruturas de transportes (estradas e caminhos-de-ferro). O trabalho
realizado pelo autor, ao longo de 2017 e 2018, em torno destes investimentos, permite concluir que, de
entre outras, as condicOes desfavoraveis das infra-estruturas de estradas sdo um dos factores que
justificam os resultados menos satisfatorios destes programas.

Normalmente, o custo de transporte por tonelada diminui com o aumento da capacidade em tonelagem
dos meios de transporte utilizados. Nos casos apresentados, ndo é possivel a circulacdo de camides
grandes nas zonas produtoras, aumentando 0s custos de transportes.

Este Destaque Rural tem por objectivo apresentar o estado das estradas que ligam as zonas produtoras
e as zonas de consumo no corredor da Beira. Este Destaque Rural resulta da constatacdo in loco por um
grupo de pesquisa nas zonas referidas, no periodo de Marco e Abril de 2018. O autor fez parte desse

grupo.

Yyasser Arafat Dada, Mestre em Desenvolvimento e Cooperacdo Internacional, é assistente de investigagdo no
OMR.



2. Locais de estudo
2.1.Buzi

No distrito de Blzi® a producio agricola e os Figura 1:Trajecto Blzi-Tica
sistemas de produgdo sdo maioritariamente . £

em pequenas exploracbes em regime de
consorciacdo com 0 uso das variedades
locais. O Buzi foi beneficiado com os
programas do MASA PROIRRI® e CPSA*.

As dificeis condigdes de escoamento da
producdo constituem um constrangimento
muito forte para o aumento da producéo.
Timoteo, entrevistado para o trabalho de
pesquisa, afirma: “produzir? Podemos
produzir mais, mas os custos de transporte _ ) o
para a cidade sdo muito elevados”. Figura 2: Trajecto B‘]Z":":

N

O BUzi localiza-se a cerca de 80 km de Tica : L
por estrada, trajecto que demora a percorrer ™
entre 6 a 8 horas, o que significa uma
velocidade média de 10 km por hora. As
figuras 1 e 2 mostram o estado dessa estrada.

O estado das estradas que fazem a ligagéo das
zonas produtoras para a estrada secundaria
mais proxima, torna dificil o escoamento para

os mercados locais mais proximos. E
necessario, pelo menos, 1 hora e 30 minutos para
percorrer, a pé, cerca de 3 km. Pode observar-se das figuras 3 e 4, a impossibilidade de
transitabilidade com meios de transporte motorizados nestas estradas.

Figura 3: Trajecto zona de produgao- Figura 4: Trajecto zona de producao-
estrada secundaria estrada secundaria
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20 Distrito do Buzi esta localizado a Sudeste da Provincia de Sofala, sendo limitado, a Norte, pelos Distritos de
Nhamatanda e Dondo, a Oeste, pelos Distritos de Chibabava e Gondola e, a Este, pelo Oceano Indico.

3 Projecto de Desenvolvimento de Irrigacdo Sustentavel.

4 Centro de Prestagdo de Servicos Agrarios.



2.2.Sussundenga

O Posto Administrativo de Rotanda esta
localizado em Sussundenga®. A producéo
agricola e os sistemas de cultivo sdo
maioritariamente exploragbes familiares.
Em Rotanda foram construidos e
reabilitados regadios ao abrigo do
PROIRRI.

As dificeis condicGes de escoamento da
producdo constituem um constrangimento
muito forte. O produtor Jaime Arone, em
entrevista, afirma: “producao existe, mas o
transporte para a cidade é que é dificil”.

Rotanda localiza-se a cerca de 55km de
Sussundenga (capital distrital). O tempo
para percorrer 0 trajecto Rotanda-
Sussundenga varia entre 3 a 4 horas, 0 que
significa uma média de cerca de 15 km por
hora. As figuras 5 e 6 mostram o actual
estado dessas estradas.

Figura 3: Trajecto Rotanda-Sussundenga
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Figura 4: Trajecto Rotanda-Sussundenga

5O Distrito de Sussundenga localiza-se no Centro da Provincia de Manica, sendo limitado, a Norte, pelos Distritos
de Gondola e Manica, a Oeste, pela Republica do Zimbabwe, a Sul, pelo Distrito de Mossurize e, a Este, pelo

Distrito de Buzi (Sofala).



2.3. Vanduzi

No distrito de Vanduzi®, a producao agricola
e o0s sistemas de cultivo sdo maioritariamente
em pequenas exploragdes. Em Vanduzi
foram construidos/reabilitados regadios ao
abrigo do PROIRRI.

As zonas produtoras, onde se localizam os
regadios, distam a pouco mais de 5 km da
estrada asfaltada mais proxima. O tempo para
percorrer o trajecto é entre 25 a 30 minutos.
As figuras 7 e 8 ilustram a condicdo dessas
estradas.

Outra zona de producdo, ainda em Vanduzi,
na localidade de Moniquera, o estado das
estradas que fazem a ligacdo das zonas
produtoras a estrada secundaria mais
proxima, torna dificil o escoamento para os
mercados locais. S80 necessarias, pelo
menos, 3 a 4 horas para percorrer cerca de 40
km (média de 10 km por hora). Pode-se
observar das figuras 9 e 10, as dificuldades de
acesso a estas zonas.

Figura 7: Trajecto Moniquera - Chimoio

Figura 5: Trajecto Vanduzi-zona produtora

Figura 6: Trajecto Vanduzi - zona produtora
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6 O Distrito de Vanduzi esta localizado no Centro da Provincia de Manica, sendo limitado, a Norte, pelo Distrito
de Catandica e, a Sul, pelos distritos de Chimoio e de Manica.



3. Consideracdes finais

O actual estado das estradas que fazem a ligacdo entre as zonas produtoras e consumidoras dificulta a
circulacdo de bens e aumenta os custos de transportes, o que implica grandes diferencas entre precos
ao produtor e ao consumidor.

Os mercados estdo deficientemente articulados, o que constitui uma distorcdo dos mercados,
dificultando a igualizacdo dos precos, em desfavor dos produtores. Para uma melhor articulacdo do
territério, é importante complementar 0s investimentos em estradas principais com as estradas
secundarias e vicinais. E importante o investimento em manutencéo das infra-estruturas.

Os ganhos derivados do investimento em estradas podem ser resumidos em: (1) um crescimento das
actividades agricolas e de outras actividades econémicas que podem resultar num aumento significativo
do rendimento das pessoas; (2) menores custos de manutencao das viaturas em circulacdo que podem
resultar numa redugéo do custo do transporte em beneficio do produtor; (4) maior acesso aos servicos
béasicos de salde e educacao.

O facto do periodo do trabalho coincidir com a época das chuvas, ndo justifica o estado das estradas.
Estas devem estar transitaveis em qualquer época do ano.

O ndo-investimento em infra-estruturas de transporte pode resultar no insucesso dos programas de
investimento na agricultura.



